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Johdanto

Tama lilkkenneselvitys on laadittu entisen Halvalan koulun alueen asemakaavaa SISALTO
varten marras-joulukuussa 2024. Liikenneselvityksessa selvitettiin asemakaavan -
liikenteelliset vaikutukset ja tarkasteltiin muutostarpeita laheiseen 1. Lahtokohdat

liilkenneverkkoon ja asemakaava-alueen jarjestelyihin. 2 Liikennetuotos ia -ennuste

Asemakaava-alue sijaitsee Hollolassa Vanhan Tampereentien (mt 2955),
Jarvalantien (mt 3161) seka Aikkalantien (yksityistie) rajaamalla alueella noin 3 km
etaisyydella kuntakeskuksesta. Kaava-alueella sijaitseva entinen Halvalan 4
koulurakennus on tarkoitus ottaa uusiokayttéon esimerkiksi majoitustoimintaa ja

palveluja varten. Lisaksi alueelle on suunniteltu uutta omakotitalo- ja 5. Johtopaatokset ja suositukset
rivitaloasumista.

3. Liittymien toimivuus

. Ajoura- ja nakemaaluetarkastelut

Liikenneselvitys on laadittu konsulttityéna Hollolan kunnan tilauksesta. Selvitys on

laadittu WSP Finland Oy:ss3, jossa tydsta ovat vastanneet Laura Puistovirta ja Anna
Jokiranta.

Joulukuussa 2024
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1. Lahtokohdat
Asemakaavaluonnos

Asemakaava-alue kytkeytyy Aikkalantien (nykyinen yksityistie, tuleva katu) ja
Jarvalantien (mt 14033) kautta Vanhaan Tampereentiehen (mt 2955). Asemakaava-
alueen asuinkatujen (Pihtakuusenkuja ja Paivasalontie) pohjoispaista on esitetty
jalankulun ja pyorailyn yhteydet Soramaentielle.

Halvalan entisen koulualueen asemakaava-alueelle on esitetty seuraavia toimintoja:
AR-1, Rivitalojen ja muiden kytkettyjen asuinrakennusten korttelialue (800 k-m?)
AO ja AO-], erillispientalojen korttelialue (yhteensa 12 tonttia)

AL, asuin-, liike- ja toimistorakennusten korttelialue

P-1, Palvelurakennusten korttelialue (noin 3000 k-m?).

Osa kaavassa olevista AO- ja AL-tonteista on jo nykyisin rakentunut. Uusia, viela
rakentumattomia, AO/AO-T-tontteja on esitetty yhteensa kuusi, joista yksi sijaitsee
Pihtakuusenkujalla ja Paivasalontiella viisi. Paivasalontielle on lisaksi osoitettu uusi AR-
1-tontti, jonka rakennusoikeus on kaavassa 800 k-m?Z.

P-1-tontin rakennusoikeus on yhteensa noin 3000 k-m?Z, josta 2000 k-m?2 muodostuu
tontin nykyisista rakennuksista ja 1000 k-mZ2 on taysin uutta rakennusoikeutta.

Seka Pihtakuusenkujan etta Paivasalontien pohjoispaahan on osoitettu jalankululle ja
pyorailylle varatut katuosuudet. Pihtakuusenkujan osalta osuudella on tonteille ajo
sallittu.

Kuva 1. Halvalan koulun alueen asemakaavaluonnos
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1. Lahtokohdat

Liikenteen nykytilanne

Autoliikenneverkko

Kaava-alue rajautuu pohjoisessa Vanhaan Tampereentiehen/
Soramaentiehen (mt 2955), lannessa Jarvalantiehen (mt 14 033) ja etelassa
Aikkalantiehen, joka on yksityistie. Alueen sisalla kulkeva lyhyt tieosuus on
myods nykyisin osa Aikkalantieta. Alueen pohjoispuolella Soramaentiehen
liittyva Kirkkotie (mt 3161) johtaa Hollolan Kirkonkylaan. Kaava-alue
kytkeytyy maantiehen 2955 Jarvalantien liittyman kautta.

Vanhan Tampereentien / Soramaentien (mt 2955) ja Kirkkotien (mt 3161)
liittyma on valo-ohjattu kolmihaarainen tasoliittyma, jossa ainoa
kaantymiskaista on oikealle Kirkkotielle idan suunnasta tullessa.

Vanhan Tampereentien (mt 2955) ja Jarvalantien (mt 14 033) liittyma on
valo-ohjaamaton kolmihaarainen tasoliittyma, jossa on vaistétila
paasuunnalla.

Jarvalantien (mt 14 033) ja Aikkalantien liittyma on nelihaarainen, valo-
ohjaamaton tasoliittyma, jossa ei ole erillisia kdantymiskaistoja.

Nopeusrajoitukset

Maantien 2955 nopeusrajoitus on Jarvalantien ja Kirkkotien liittymien
kohdalla 50 km/h ja muualla 60 km/h. Jarvalantien nopeusrajoitus on 50
km/h. Aikkalantien nopeusrajoitus on 40 km/h.
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Kuva 2. Suunnittelualueen liikenneverkko (taustakuva: Hollolan
karttapalvelu, Ortoilmakuva 2021)
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Kuva 3. Suunnittelualueen nopeusrajoitukset (Suomen Vaylat -palvelu)
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1. Lahtokohdat

Liikenteen nykytilanne

Liilkennemaarat

Nykytilanteen liikennemaaratiedot (KVL) on arvioitu asiantuntija-arviona perustuen Vaylaviraston liikennemaaratietoihin
seka Paijat-Hameen liilkennemallin nykytilaennusteen tietoihin:

Vanhan Tampereentien ja Soramaentien (mt 2955) liikennemaara (900-2200 ajon./vrk) perustuu osittain Vaylan ja osittain
lilkennemallin tietoihin. Vaylan tiedoissa mt 2955 liikennemaaratieto on pidemmalta jaksolta, eika likennemaara vaikuta
taysin paikkansapitavalta juuri asemakaava-alueen liittymien kohdalla. Erityisesti Kirkkotien liittyman itapuolella mt 2955
lilkennemaara on oletettavasti pienempi, koska Vaylan tiedoissa liikennemaara on sama valilla Kirkkotie-Tiilikankaantie.
Todellisuudessa liilkennemaara oletettavasti laskee idasta pain Kirkkotien liittymaa lahestyttaessa, kun suurin osa
taajamasta on ohitettu. Talla osuudella liikennemallin liikennemaaratieto vastaa oletettavasti paremmin todellisuutta.

Jarvalantien liikennemaara (100 ajon./vrk) perustuu Vaylan laskettuihin liikennemaaratietoihin, ja Aikkalantien
liikennemaara (50 ajon./vrk) on arvioitu Aikkalantien nykyisen maankayton perusteella. Liikennemallissa Jarvalantien ja
Aikkalantien nykytilaennusteen liikennemaarat ovat eparealistisen suuret, silla liikennemallissa Jarvalantien ja
Aikkalantien reitille ohjautuu lapiajoliikennetta mt 2955 ja kt54 valilla todellista tilannetta enemman.

Kirkkotien lilkennemaara (2000 ajon./vrk) perustuu Vaylan liikennemaaratietoon, joka on samaa suuruusluokkaa
liikennemallin nykytilaennusteen kanssa.

Seuraavan sivun kuvassa 4 on esitetty suunnittelualueen vuorokausilikennemaarat (KVL) jotka on maaritetty edella kuvatun
mukaisesti asiantuntija-arviona perustuen Vaylaviraston likennemaaratietoihin seka Paijat-Hameen liikennemallin

nykytilaennusteeseen. Lahtokohtana olleet tiedot Vaylaviraston ja Paijat-Hameen liikennemallin liikennemaarista on esitetty
kuvissa 5 ja 6.
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Kuva 5. Paijat-Hameen liikennemallin nykytilaennusteen
mukaiset vuorokausiliikennemaarat suunnittelualueen

kohdalla.
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1. Lahtokohdat

Liikenteen nykytilanne

Jalankulku ja pyoraily

Vanhan Tampereentien / Soramaentien (mt 2955) pohjoispuolella
sijaitsee yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie, joka jatkuu idassa
Hollolan keskustaan ja edelleen Lahteen asti ja lannessa
Kukonkoivuun. Myos Kirkkotien itareunassa on jkpp-vayla, jonka
kautta on yhteys pohjoiseen, Hollolan kirkonseudulle.
Asemakaava-alueelta on yhteys kyseisille jkpp-vaylille
Soramaentien ja Kirkkotien liittymassa liikennevalo-ohjattujen
suojateiden kautta.

Soramaentien varressa oleville pysakeille on lyhyet jalkakaytavat.
Asemakaava-alueella ei ole erillisia jalkakaytavia ja pyoérateita.

Asemakaava-alueen sisalla kulkevan Aikkalantien pohjoispaassa on
lisaksi lyhyt tieosuus, jossa on moottoriajoneuvoilla ajo kielletty
lukuun ottamatta tonteille ajoa. Osuus yhdistyy Vanhan
Tampereentien (mt 2955) yli johtavalle suojatielle seka
Soramaentien pysakille johtavalle jalkakaytavalle.

F |

Kuva 7. Suunnittelualueen jalankulku- ja pyoratiet (taustakuva: Hollolan
karttapalvelu, Ortoilmakuva 2021).
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1. Lahtokohdat

Liikenteen nykytilanne

Joukkoliikenne

Alueen joukkoliikennetarjonta perustuu Vanhaa
Tampereentietd / Soramaentietd (mt 2955) seka Kirkkotiet3
(mt 3161) kulkeviin linjoihin. Lahimmat joukkoliikenteen pysakit
sijaitsevat heti kaava-alueen pohjoispuolella Vanhan
Tampereentien / Soramaentien (mt 2955) varressa ja
Kirkkotiella (mt 3161).
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Kuva 8. Suunnittelualueen lahimmat joukkoliikenteen pysakit (taustakuva: LSL
reittiopas)
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1. Lahtokohdat

Liikenteen nykytilanne

Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueen laheisyydessa, Kirkkotiella, on tapahtunut
yksi poliisin tietoon tullut liilkenneonnettomuus vuosien 2019-
2023 aikana. Onnettomuus on ollut mopedionnettomuus, joka
ei ole johtanut henkilovahinkoihin.

Tilaajan mukaan nykyisen Aikkalantien (kaavassa
Pihtakuusenkuja) pohjoispaassa olevaa moottoriajoneuvoilta

suljettua tieosuutta kaytetaan edelleen autoliikenteen reittina.

Tama aiheuttaa lilkenneturvallisuusriskin kohdassa
jalankulkijoille ja pyérailijoille.

kaikki
ei henkildvahinkoja

loukkaantumiseen johtanut
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Kuva 9. Vuosina 2019-2023 alueella tapahtuneet, poliisin tietoon tulleet
liikenneonnettomuudet (lahde: Tielikenneonnettomuustilasto 2019-2023).
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2. Liikennetuotos ja -ennuste

Asemakaavan liikennetuotoksen
perusteet

P-1-tontille matkatuotos laskettiin kahdella eri skenaariolla, koska kaavamerkinta
mahdollistaa monen tyyppista toimintaa alueella. Skenaariot olivat
palveluasuminen ja hotelli. Hotellin matkatuotoksen laskennan oletuksena oli,
etta toiminta on aamiaismajoitus (B&B) -tyyppista ja kavijéiden maara sijoittuu
oppaassa olevan vaihteluvalin (4-22 kavijaa/100 k-m2/vrk) pienempaan paahan.
Palveluasumisen osalta huomioitavaa on, etta suurin osa (yli 60 %) sen
synnyttamasta liikenteesta on matkatuotosoppaan mukaan tydmatkoja, mika
vaikuttaa liikenteen huipputunnin maarittamiseen.

Maksimiennusteen maarittamiseksi valittiin liikennetuotoksen lahtokohdaksi
maankaytto, joka tuottaa mahdollisimman paljon tyopaikkoja ja liikennetta.
Edella mainituista suuremman lilkennetuotoksen P-1-tontille tuottaa
palveluasuminen.

Asumisen osalta AR-1-tontin matkatuotos laskettiin perustuen
kerrosneliomaaraan (800 k-m?2) ja AO-1-tonttien osalta uusien tonttien
lukumaaraan ja omakoti- ja paritaloissa asuvien asuntokuntien keskimaaraiseen
kokoon, joka on 2,5 (Tilastokeskus).

Henkiloautojen matkatuotos sisaltaa arvion kayntimaarista, kulkutapaosuuksista
seka auton keskikuormituksesta. Arvioiden laskennassa on hyodynnetty
ymparistdministerion julkaisua "Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa”.

P1 (palvelurakennusten korttelialue) noin 3000 k-m?

Skenaario 1 Skenaario 2

K&vijaa/100 k-m2, vrk

3 (palveluasuminen) 4 (hotelli = B&B)

Auton kulkutapaosuus

70 %

77 % (tydmatkat, (vapaa-ajan matkat,

autovyohyke) autovyohyke Lahden
seudulla)
Auton keskikuormitus - 1,93
Matkatuotos noin 140 ajon./vrk noin 90 ajon./vrk
Pakettiautokayntia/ . .
100 k-m? 0,1 > 6 ajon./vrk 0,1 - 6 ajon./vrk

Kuorma-autokayntia/
100 km-2

0,01 > 2 ajon./vrk 0,01 > 2 ajon./vrk

yhteensa

noin 150 ajon./vrk noin 100 ajon./vrk

AR-1 (rivitalojen ja muiden kytkettyjen asuinrakennusten korttelialue)

800 k-m?

Kotiperaista matkaa /
100 k-m?, vrk

4,37 (keskuskaupungin reunuskunnan
taajama, autovyohyke)

Auton kulkutapaosuus

59 %

Auton keskikuormitus

1,56 (kotiperaiset matkat)

Matkatuotos

noin 30 ajon./vrk

AO-1 (erillispientalojen korttelialue) 6 uutta tonttia, keskimaarin yht.

noin 15 asukasta

Kotiperaista matkaa /
Asukas, vrk

2,47 (keskuskaupungin reunuskunnan
taajama, autovydhyke)

Auton kulkutapaosuus

59 %

Auton keskikuormitus

1,56 (kotiperaiset matkat)

Matkatuotos

noin 30 ajon./vrk




\\\I)

13

2. Liikennetuotos ja -ennuste

Asemakaavan liikennetuotos ja
suuntautuminen

Asemakaava-alueen arvioidaan synnyttavan lilkkennetta yhteensa noin 210
ajon./vrk, josta aamun huipputuntina alueelle

saapuu noin 39 ajon./h

lahtee noin 9 ajon./h.

Illan huipputuntina alueelle
saapuu noin 9 ajon./h

lahtee noin 39 ajon./h.

Asemakaava-alueen liikenteen arvioidaan suuntautuvan paaosin
Jarvalantien kautta Soramaentielle (mt 2955), jonka kautta on yhteys mm.
Hollolan keskustaan, Lahteen ja valtatielle 12. Pienempi osa lilkenteesta
suuntautuu Jarvalantieta etelaan kantatielle 54, jonka kautta Lahden
eteldainen kehatie (vt 12) on myods saavutettavissa. Aikkalantien (kapea
soratie) houkuttelevuus lapiajoliikenteen reittina arvioidaan huomattavasti
mMaantietasoista ja kestopaallystettya Jarvalantieta vahaisemmaksi.

Kaytetyt arviot lilkenteen suuntautumisesta on esitetty kuvassa 10.

Kuva 10. Arvio asemakaava-alueen liikenteen suuntautumisesta
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2. Liikennetuotos ja -ennuste

Liikenne-ennuste 2035

Kuvassa 10 on esitetty vuoden 2035 lilkenne-ennuste, joka on
maaritetty nykytilanteen liilkennemaarien, Paijat-Hameen
lilkennemallin vuoden 2035 ennustetilanteen seka Halvalan koulun
alueen asemakaavan matkatuotoksen perusteella. Ennuste on
muodostettu siten, etta nykytilanteen liikennemaariin on lisatty
liilkennemallin mukainen liikenteen absoluuttinen kasvu seka
asemakaava-alueen matkatuotos.

Liilkennemallin mukainen kasvu Vanhalla Tampereentiella ja
Soramaentielld on 200-300 ajon./vrk, Kirkkotielld 300 ajon./vrk ja
Jarvalantien pohjoisp&assa 200 ajon./vrk. Jarvalantien
liikennemaaran kasvu pitaa osittain sisallaan asemakaava-alueen
uutta maankayttoa, minka vuoksi lilkennemallin mukaisesta
kasvusta on otettu huomioon vain noin puolet.

lltahuipputunnin (IHT) likennemaaran on oletettu olevan 12 %
vuoden 2035 vuorokausiliikennemaarasta (KVL). Kuvassa 11 on
esitettyna arvio iltahuipputunnin liikennemaarista suunnittain
Soramaentien liittymissa.
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Kuva 10. Vuoden 2035 lilkenne-ennuste (keskivuorokausiliikennemaarat, KVL)
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Kuva 11. Arvio vuoden 2035 iltahuipputunnin liikennemaarista Soramaentien
liittymissa
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3. Liittymien toimivuus

Liittymien toimivuus ennustetilanteessa 2035

Toimivuustarkastelujen lahtdkohtana on ollut sivulla 14
esitetty lilkenne-ennuste, joka kuvaa mitoittavaa vuoden
2035 iltahuipputunnin tilannetta. Oletuksena on, etta
kaikki kaavan mukainen maankaytto on toteutunut.

Maantien 2955 liittymia tarkasteltiin nykytilanteen
mukaisilla jarjestelyilla, jossa Jarvalantien liittyma on valo-
ohjaamaton kolmihaarainen tasoliittyma ja Kirkkotien
liittyma on valo-ohjattu kolmihaarainen tasoliittyma,
jossa idan tulosuunnassa on kaantymiskaista oikealle.

Molemmat maantien 2955 liittymat toimivat
ennustetilanteessa erittain hyvin. Paasuunnassa
viivytykset ovat alle 10 sekuntia ja palvelutaso on luokkaa
A eli erittain hyva. Sivusuunnissa viivytykset ovat alle 20
sekuntia ja palvelutaso on luokkaa A-B eli erittain hyva-
hyva. Liikenne on kokonaisuudessaan sujuvaa, eika jonoja
juurikaan synny.

Erittain hyva

Hyva

Tyydyttava

Valttava

Kuva 12. Liittymien palvelutasot ja keskimaaraiset
viivytykset (s/ajon.) ennustevuoden 2035 iltahuipputuntina.

Huono

Erittdin huono




\\\I)

4. Ajoura- ja
nakematarkastelut




\\\I)

18

4. Ajoura- ja nakematarkastelut

Liittymien ajouratarkastelut 1/2

Asemakaava-alueella sijaitseviin katuliittymiin laadittiin ajouratarkastelut riittavien
katualueiden varmistamiseksi. Mitoittavana lilikennetilanteena kaytettiin
pientaloalueilla ja vahaliikenteisilla kaduilla hyvaksyttavaa tyydyttavaa laatutasoa, jossa
henkildautot mahtuvat kohtaamaan liittymassa ajotavalla A ja peravaunullinen
kuorma-auto pystyy ajamaan ajotavalla D.

Jarvalantie (mt 14033) - Aikkalantie liittyma

Liittyman ajouratarkastelu tehtiin nykyiselle liittymalle. Liittymassa tayttyy tyydyttava
lilkennetilanne, jossa henkildauto mahtuu ajamaan ajotavalla A. Peravaunullinen
kuorma-auto mahtuu ajamaan liittymasta ajotavalla D.

Aikkalantie-Pihkakuusenkujan liittyma

Liittyman ajouratarkastelu tehtiin nykyiselle liittymalle. Liittymassa tayttyy tyydyttava
lilkennetilanne, jossa henkildauto mahtuu ajamaan ajotavalla A. Peravaunullinen
kuorma-auto mahtuu juurija juuri ajamaan liittymasta ajotavalla D.

Aikkalantie-Paivasalontie liittyma

Uuden liittyman ajouratarkastelu tehtiin kaavassa esitetyn katualueen varauksen
keskikohtaan. Liittymassa tayttyy tyydyttava liikkennetilanne, jossa henkiléauto mahtuu
ajamaan ajotavalla A. Peravaunullinen kuorma-auto mahtuu juuri ja juuri ajamaan
liittymasta ajotavalla D.

Taajaman tasoliittyma, jossa yhdystie on
paasuunta ja liittyva suunta on tonttikatu:

hyvalla laatutasolla kuorma-auto pystyy
ajamaan liittymasta ajotavalla A
(Mitoittava ajoneuvo pysyy omalla
ajokaistalla tai sille varatulla alueella
ennen ja jalkeen liittyman). Mitoittavan
liikennetilanteen tarkistus tehdaan
moduulirekalla, ajotavalla D (Mitoittava
ajoneuvo kayttaa samansuuntaisia
ajokaistoja, pientareita ja vastakkaiselle
suunnalle tarkoitettuja ajokaistoja ennen
Jja jalkeen liittyman).

tyydyttavalla laatutasolla henkildauto
mahtuu ajamaan liittymasta ajotavalla A.
Mitoittava liikennetilanne tarkistetaan
peravaunullisella kuorma-auto, ajotavalla
D.

Tyydyttava liikennetilanne on ohjeen
mukaan hyvaksyttava pientaloalueilla.

(Tasoliittymat-ohje)



\\\I)

19

4. Ajoura- ja nakematarkastelut

Liittymien ajouratarkastelut 2/2

Yhteenveto

Kaavassa esitetyt liittymien katualuevaraukset ovat riittavat. Nykyisilla liikennejarjestelyilla kaksi
henkildbautoa mahtuu kohtaamaan hyvin ja kuorma-auto mahtuu kulkemaan kaikissa
tarkastelluissa liittymissa ajotavalla C (Mitoittava ajoneuvo pysyy omalla ajokaistallaan tai sille
varatulla alueella ennen liittymadaa. Liittyman jalkeen voi ajoneuvo kayttad samansuuntaisia
ajokaistoja tai oikeata piennarta. Oikealle kaantyva ajoneuvo voi kdyttaa myos vastakkaiselle
suunnalle tarkoitettuja ajokaistoja). Peravaunullinen kuorma-auto mahtuu ajamaan ajotavalla D.
Aikkalantie-Paivasalontien tulevan liittyman katualuevaraus mahdollistaa liittyman mitoittamisen
em. lilkennetilanteelle.

Aikkalantie on nykyisin niin kapea, etta kaantyva kuorma-auto tayttaa lahes koko katutilan
kaantyessaan. Aikkalantien suoralla osuudella, Pihtakuusenkujan liittyman lansipuolella, kuorma-
auto ja henkiloauto mahtuvat kuitenkin kohtamaan. Pihtakuusenkujan liittyman itapuolella
Aikkalantie kapenee ja tien leveys on paikoin vain 4,7 metria. Aikkalantien leveys Pihtakuusenkujan
itapuolella ei ole nykyisellaan riittava kuorma-auton ja henkildoauton kohtaamiselle. Suositeltava
ajoradan leveys 30 km/h -nopeusalueella on vahintdan 5,25 metria ja 40 km/h -nopeusalueella 5,5
metria.
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Asemakaava-alueella sijaitseviin katuliittymiin laadittiin nakematarkastelut ohjeen mukaisten nakemaalueiden maarittamiseksi. Aikkalantien kapeuden (noin 4,7 - 5,5 m) vuoksi
nakemaalueiden mitoittamisessa Aikkalantien suunnittelunopeutena kaytettiin 30 km/h, vaikka yksityistien nopeusrajoitus on nykyisin 40 km/h. Tarkastelujen ldhtékohtana on,
etta Aikkalantie, Pihtakuusenkuja ja Paivasalontie ovat vahaliikenteisia yksityistien liittymia (Yksityistien ja maantien liittyman nakemaalue, Ely-keskus). Aikkalantien osalta
oletuksena oli lisaksi, etta sen poikkileikkaus sailyy nykyisellaan.

Jarvalantie (mt 14033) - Aikkalantie liittymaalue

Liittyman ndkemaalue maaritettiin mitoitusnopeuden 50 km/h normaalilla mitoituksella tilanteessa, jossa sivusuunta on vahaliikenteisen yksityistien liittyma. Seuraavan sivun
kuvassa 13 on esitettyna liittyman normaalin mitoituksen mukainen nakemaalue. Normaalin mitoituksen mukainen nakemaalue sijoittuu esitetylle katualueelle. Molemmin
puolin liittymaa on nykyisin kasvillisuutta, joka etenkin kesaaikaan heikentaa nakyvyytta Jarvalantielle (mt 14 033). Liittymassa tulee tehda nakemaraivauksia katualueella ohjeen
mukaisten nakemien saavuttamiseksi.

Aikkalantie-Pihtakuusenkuja liittymaalue

Aikkalantien ja Pihtakuusenkujan liittyman nakemaalue maaritettiin olemassa olevalle tonttiliittymalle mitoitusnopeuden 30 km/h normaalilla mitoituksella ja poikkeuksellisella
mitoituksella (kuva 14). Normaalilla mitoituksella nakemat ovat puutteelliset ja nakemaalue ulottuu liittyman lansipuolella tontin puolelle enimmillaan noin 1,8 m.
Poikkeuksellisella mitoituksella nakemaalue ulottuu tontin puolelle noin 0,8 metria. Liittyman lansipuolella on nykyisin kasvillisuutta, joka estaa nakyvyytta Aikkalantien suuntaan
etenkin kesaaikaan. Kasvillisuus on osittain tontin puolella. Mikali liittymassa noudatetaan ohjeen mukaista poikkeuksellista mitoitusta ja liittymaa siirretaan noin 4 metria itaan
pain, nakemaalue sijoittuu kokonaisuudessaan katualueelle, ja tarvittavat nakemaraivaukset voidaan tehda katualueen puolella. Poikkeuksellinen mitoitus on ohjeen mukaan
hyvaksyttavaa kohtuuttomien kustannusten valttamiseksi.

Aikkalantie-Paivasalontie liittymaalue

Aikkalantien ja Paivasalontien liittyman ndkemaalue maaritettiin kaavan katualueen varauksen keskikohtaan, mitoitusnopeuden 30 km/h normaalilla mitoituksella ja
poikkeuksellisella mitoituksella (kuva 15). Normaalin mitoituksen mukainen nakemaalue ei mahdu esitetylle katualueelle, vaan nakemaalue ulottuu liittyman itapuolella tontin
puolelle enimmillaan noin 0,6 metria. Ohjeen mukaisella poikkeuksellisella mitoituksella nakemaalue sijoittuu kokonaisuudessaan katualueelle. Miniminakemien saavuttaminen
edellyttaa kasvillisuuden raivausta katualueelta, ja normaalin mitoituksen mukaisen nakemaalueen saavuttaminen lisaksi nakemaraivausta hieman myds katualueen
ulkopuolelta. Mikali liittymassa noudatetaan ohjeen mukaista poikkeuksellista mitoitusta, ei tontin puolen kasvillisuuteen tarvitse koskea. Poikkeuksellinen mitoitus on ohjeen
mukaan hyvaksyttavaa kohtuuttomien kustannusten valttamiseksi.
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Yhteenveto

Kaikkien tarkasteltujen liittymien nakemaalueilla on nykyisin kasvillisuutta, joka heikentaa
nakyvyytta liittymien paasuuntaan etenkin kesaaikaan. Kaikissa liittymissa tulee tehda
kasvillisuuden raivauksia riittavien nakemien saavuttamiseksi.

Pihtakuusenkujan ja Paivasalontien liittymien normaalin mitoituksen mukaiset nakemaalueet
eivat mahdu esitetyille katualueille. Mikali liittymissa noudatetaan nakemaalueiden osalta
poikkeuksellista mitoitusta, joka on hyvaksyttavaa kohtuullisten kustannusten valttamiseksi,
saavutetaan riittavat nakemat suorittamalla ndkemaraivauksia vain katualueella, ja tonttien
kasvillisuuteen ei tarvitse koskea. Pihtakuusenkujan liittymassa se vaatii lisaksi liittyman
siirtamisen noin 4 metria itdan. Kaavassa oleva katualueen varaus mahdollistaa liittyman
siirtamisen katualueella. Seuraavan sivun kuvissa on esitettyna liittymien nakemaalueet.
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5.Johtopaatokset ja suositukset

Johtopaatokset

Halvalan koulun alueen asemakaava-alueen arvioidaan synnyttavan uutta lilkennetta noin 210 ajon./vrk, josta raskaan liikenteen osuus
on noin 1%. Lilkennetuotosarvion lahtokohtana on, etta P-1-tontille tulee palveluasumista, jonka rakennusoikeus on noin 3000 k-m?2.
Asumisen osalta lahtdkohtana on 800 k-m2 lisaa rakennusoikeutta (AR) ja kuusi uutta omakotitonttia (AO-1), joiden liilkennetuotos
perustuu omakoti- ja paritaloissa asuvien asuntokuntien keskimaaraiseen kokoon, joka Tilastokeskuksen tietojen mukaan on 2,5.

Asemakaava-alue kytkeytyy Vanhaan Tampereentiehen (mt 2955) Jarvalantien (mt 14 033) liittyman kautta. Toinen merkittava kaava-
alueen laheinen liittyma on Soramaentien (mt 2955) ja Kirkkotien (mt 3161) liittyma. Naiden liittymien toimivuutta on tarkasteltu vuoden
2035 iltahuipputunnin liikenne-ennusteella, jossa kaava-alueen oletetaan olevan kokonaisuudessaan toteutunut. Kaava-alueen
laheinen tieverkko toimii hyvin nykyisilla liikennejarjestelyilld myés suunnitellun maankdytén toteuduttua. Maantien 2955
liittymiin ei ole tarvetta tehda muutoksia asemakaava-alueen liikennetuotoksen vuoksi.

Kaava-alueelle ei ole tarvetta toteuttaa muita jalankulku- ja pyorailyvaylia kuin kaavaluonnoksessa osoitetut niille varatut katuosuudet
(pp/t ja pp). Nama kaavassa esitetyt osuudet tayttavat alueen jalankulun ja pyorailyn reittien tdydennystarpeet, koska jalankulku ja
pyoraily suuntautuu kaava-alueelta paadasiassa kohti maantieta 2955. Paivansalontien pohjoispaassa oleva osuus paattyy maantien 2955
etelapuolella olevan linja-autopysakin taakse, jossa ei ole nykyisin jalankulku- tai pydratieta. Pysakille johtaa nykyisin ainoastaan
jalkakaytava. Paivasalontien pohjoispaassa olevan jalankululle ja pyorailylle varatun katuosuuden jatkuvuus maantien 2955 suojatielle ja
sen kautta pohjoispuolella sijaitsevalle yhdistetylle jkpp-vaylalle tulee varmistaa. Pihtakuusenkujalla ja Paivasalontiella jalankulku ja
pyoraily tapahtuu ajoradalla, mita voidaan pitaa rauhalliselle asuinkadulle sopivana ratkaisuna. Nykyiset linja-autopysakit
Soramaentiella ovat hyvin saavutettavissa edelld kuvatuilla jarjestelyilla.

Kaavassa esitetyt katualuevaraukset ovat ajoura- ja nakematarkastelujen perusteella liittymien kohdilla riittavat, kun
hyvaksytaan vahiliikenteisilla vaylilla kdytettava mitoitus. Nakemien saavuttamiseksi nykyisissa liittymissa tulee tehda
nakemaraivauksia ja Paivasalontien haaraa suositellaan siirrettavaksi vahintaan 4 metria itaan pain. Kyseiset toimenpiteet on
mahdollista tehda esitetylla katualueella.
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Suositukset

Autoliikenne

Pihtakuusenkujalle, Paivasalontielle seka Aikkalantien kaava-alueeseen liittyvalle osuudelle on
suositeltavaa toteuttaa aluenopeusrajoitus 30 km/h paaasiassa Aikkalantien kapeuden vuoksi.
Liittymien nakemaalueet on suositeltavaa raivata kasvillisuudesta liikenneturvallisuuden
varmistamiseksi alueella. Mikali Pihtakuusenkujan liittyman lansipuolella olevan tontin kasvillisuuteen
ei haluta koskea, on liittymaa suositeltavaa siirtaa itaan noin 4 metria.

Pihtakuusenkujan pohjoispaassa moottoriajoneuvojen ajoa Soramaentielle voidaan estaa kasvillisuuden
tai pollarien avulla. Esteiden sijoittelussa tulee varmistaa tonteille ajo ja sujuva jalankulku- ja
pyorailyreitti.

Mikali Aikkalantieta parannetaan alueen rakentumisen yhteydessa, on ajoradan suositeltava leveys 30
km/h -nopeusalueella vahintaan 5,25 metria ja 40 km/h -nopeusalueella 5,5 metria. Nailla ajoradan
leveyksilla kuorma-auto ja henkildauto mahtuvat kohtaamaan Aikkalantiella.

Jalankulku ja pyoraily

Paivasalontien pohjoispaahan esitetyn uuden pp-yhteyden jatkuvuus Soramaentien suojatielle asti
tulee varmistaa erityisesti pysakin kohdalla. Pysakin kohdalla jkpp-vayla on suositeltavaa toteuttaa
katoksen takaa. Nykyista suojatien ja pysakin valilla sijaitsevaa jalkakaytavaa on suositeltavaa leventaa
nykyisesta 3,0 metriin ja muuttaa se yhdistetyksi jalkakaytavaksi ja pyoratieksi.
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